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PLIEGO DE CONDICIONES TECNICAS
PARA LA CONTRATACION, POR PROCEDIMIENTO ABIERTO, DE LA
REDACCION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BASAURI

1.- OBJETO

La finalidad de este Pliego es contratar los servicios para la redaccion del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible 2023-2027 (en adelante PMUS) del Municipio de Basauri.

2.- INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

Las politicas de movilidad suponen uno de los elementos centrales de la agenda
politica del Ayuntamiento de Basauri, de manera alineada con los preceptos que se
vienen marcando desde otros niveles administrativos, tanto en el europeo, estatal,
autonémico o foral. La politica de movilidad posibilita el desarrollo del resto de
actividades que tienen lugar en un determinado territorio, ademas de dar estructura al
mismo y condicionar aspectos tan importantes como la capacidad de atraccién o la
calidad de vida de las personas que en él viven.

Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS — Naciones Unidas)

De acuerdo a las Naciones Unidas, la movilidad es una “cuestion fundamental para el
desarrollo”. Por esta razén, sus delegaciones estan desarrollando proyectos para
utilizar la movilidad como herramienta que permita alcanzar los ODS (Objetivos de
Desarrollo Sostenible — Iniciativa aprobada en 2015 por Naciones Unidad que consta
de 17 objetivos-).

Un ejemplo puntual es la agenda impulsada por la Division de Transporte Sostenible
de la Comision Econdmica para Europa (UNECE). Esta comprende una serie de
iniciativas de tres tipos: analiticas, regulatorias y de creacion de capacidades para
guiar el desarrollo de la movilidad hacia el logro de los ODS. En sus iniciativas, la
UNECE considera que apostar por elementos de la movilidad sostenible como la
transicion energética, la infraestructura para una logistica eficiente, la regulacién
vehicular, los modelos de inversion en infraestructura, la educacion en seguridad vial y
la planificacion urbana orientada a la movilidad tendrian un gran impacto en 13 de los
17 ODS.

Otro claro ejemplo de este enfoque es el trabajo desarrollado por el Banco Mundial, el
cual considera que para lograr los ODS es necesario minimizar los impactos negativos
de la movilidad. Para ello, han desarrollado Sustainable Mobility for All (Sum4All), una
plataforma que retine a mdultiples actores influyentes en la movilidad. Dicha iniciativa
se basa en cuatro ejes estratégicos, planteando que la movilidad sostenible deber ser
(1) equitativa, (2) eficiente, (3) verde y (4) segura. Sum4all considera que conseguir
que la movilidad retina estas caracteristicas es imprescindible para alcanzar al menos
7 de los ODS.

La movilidad sostenible es una herramienta transversal para lograr los Objetivos de
Desarrollo Sostenible, y su relevancia destaca especialmente en el Objetivo Niumero
11: Ciudades y Comunidades Sostenibles.



Emisiones y efecto invernadero

Segln la Organizacién Mundial de la Salud, la contaminacién del aire representa un
importante riesgo medioambiental para la salud. Disminuir los niveles de polucion
reduciria notablemente la carga de morbilidad derivada de enfermedades
cerebrovasculares, canceres de pulmén, asi como neumopatias crénicas y agudas,
entre ellas el asma.

Solo el coche es responsable de mas de tres cuartas partes del total de las
emisiones del sistema de movilidad urbana (75,5%).

De cara a una mejora en la calidad del aire, deben considerarse aspectos como la
evaluaciéon del impacto en sentido positivo que tendria sobre la emision de gases de
efecto invernadero la aplicacion de medidas de cara a potenciar una movilidad
sostenible en el municipio.

PNIEC

Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030: define los
objetivos de reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero, de penetracion
de energias renovables y de eficiencia energética. Determina las lineas de actuacion y
la senda que, segun los modelos utilizados, es la mas adecuada y eficiente,
maximizando las oportunidades y beneficios para la economia, el empleo, la salud y el
medio ambiente; minimizando los costes y respetando las necesidades de adecuacion
a los sectores mas intensivos en CO2.

Segun el estudio realizado, las medidas contempladas en el PNIEC permitiran
alcanzar los siguientes resultados en 2030:

¢ 23% de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) respecto a
1990.

¢ 42% de renovables sobre el uso final de la energia.

¢ 39,5% de mejora de la eficiencia energética.

¢ 74% de energia renovable en la generacion eléctrica.

Dado que tres de cada cuatro toneladas de gases de efecto invernadero se originan en
el sistema energético, su descarbonizacibn es la piedra angular sobre la que
desarrollar la transicion energética y la descarbonizacion de la economia, si bien el
PNIEC también dedica una gran atenciéon y medidas para la reduccion de emisiones
de gases de efecto invernadero del resto de sectores.

El sector de la movilidad-transporte aport6é en el afio 2017 el 26% de las emisiones.
Con la reduccion de 27 Mt CO2 equivalente entre 2020 y 2030, se consigue una
reduccion del 33%. La principal fuerza motriz impulsora de la descarbonizacion del
sector de la movilidad-transporte es un cambio modal que afectara segun el Plan al
35% de los pasajeros-kildmetro que hoy dia se realizan en vehiculos convencionales
de combustion. Para ello se prevé que a partir de 2023 se generalice a todas las
ciudades de mas de 50.000 habitantes la delimitacion de zonas de bajas emisiones
con acceso limitado a los vehiculos mas emisores y contaminantes, medidas en las
que serdn claves las administraciones autonémicas y locales. Otra fuerza motriz
impulsora de la descarbonizacion del sector sera la presencia de renovables en la
movilidad-transporte que alcanza en 2030 el 28% por medio de la electrificacion (5
millones de vehiculos eléctricos en ese afio) y el uso de biocarburantes avanzados.



Estrategia Klima 2050

Debido a la propia naturaleza del cambio climatico, tanto en la vertiente de mitigacién
como especialmente en la de adaptacion, es necesario trabajar y conjugar horizontes
temporales lejanos con acciones en el cortomedio plazo.

En esta linea, los objetivos y las metas definidos para Euskadi buscan fijar el punto
final que es necesario alcanzar en el largo plazo (afio 2050). Para llegar a este
horizonte se deben concretar actuaciones en periodos de tiempo méas cortos que
puedan ser actualizadas con los avances cientificos y tecnologicos en desarrollo. De
esta forma, la hoja de ruta marcada a 2050 se ir4 concretando en periodos de tiempo
més reducidos (por décadas), lo que permitira especificar las acciones que deberan
llevarse a cabo en las diferentes lineas de actuacion.

En este sentido, el primero de estos periodos de desarrollo de la Estrategia, hasta el
afno 2020, se alinea con el primer horizonte de compromiso establecido a nivel
europeo. Para este primer periodo al afio 2020 se han definido 70 acciones derivadas
de los siguientes procesos:

— el contraste con diferentes estrategias y planes de otros paises y regiones punteras
en materia de cambio climatico;

— el trabajo coordinado entre los diferentes departamentos del Gobierno Vasco; y

— el proceso participativo llevado a cabo con municipios, Diputaciones Forales y
agentes socio-econdmicos (en el documento KLIMA 2050 se recoge una sintesis del
proceso participativo en el Anexo V).

Con ello, a 2020 se concreta un conjunto de acciones que suponen los primeros pasos
hacia los objetivos establecidos a 2050. Como se especifica en el capitulo de
seguimiento, este primer conjunto de acciones debera ser revisado y actualizado cada
diez afios, en los sucesivos periodos de desarrollo de la Estrategia a 2050.

En relacion al transporte, se recoge lo siguiente:

META 2 Caminar hacia un transporte sin emisiones

Linea de actuacién 4:
Potenciar la intermodalidad y los modos de transporte con menores emisiones de GEIl
(Gases Efecto Invernadero)

12. Desarrollo de la nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco para el transporte de
pasajeros y mercancias.

13. Potenciacion del corredor atlantico de mercancias (Red Trans-European Transport
Networks — TENT-T).

14. Implantacion de plataformas logisticas que fomenten el uso del ferrocarril y el
transporte maritimo de mercancias (comenzando por Jundiz, Pasaia-Irun y Arasur).

15. Creacion y/o ampliacion de redes de metro, tren, tranvia y autobus logrando la
consecucion del billete Unico para el transporte puablico municipal e interurbano de toda
Euskadi.

16. Fomentar el desarrollo de planes de movilidad sostenible a nivel comarcal, urbano
y en los diferentes centros de actividad.



Linea de actuacién 5:
Sustituir el consumo de derivados del petréleo

17. Generalizacion de modos de transporte con menos emisiones de GEI (vehiculo
eléctrico, vehiculos a gas natural, bicicleta, etc.) a través de apoyo econémico y de
medidas de discriminacion positiva como la exencion en el pago de OTA a vehiculos
que no sean de combustién interna, reduccion del impuesto sobre vehiculos de
traccidn mecanica, etc.

Linea de actuacién 6:
Integrar criterios de vulnerabilidad y de adaptaciéon en infraestructuras de transporte

18. Identificar y monitorizar las infraestructuras de transporte vulnerables para detectar
necesidades de redimensionamiento y mantenimiento.

19. Impulsar la innovacion en el disefio de soluciones para aumentar la resiliencia de
las infraestructuras de transporte.

Plan de lucha contra el Ruido 2018/2020 Basauri

Para conocer cuales son las fuentes sonoras que generan molestia y a las que se
debe atender complementariamente a las evaluadas en el Mapa de Ruido, se efectu6
un estudio de la percepcién con respecto al ruido en Basauri. En este estudio,
realizado en base a consultas ciudadanas, se abordaron cuestiones como cual es la
importancia relativa de la contaminacion acustica frente a otras cuestiones de ciudad,
como es la percepcion de ruidosidad del municipio y los barrios, cuales con las fuentes
dominantes en la configuracion del ambiente sonoro de la ciudad y en la molestia, asi
como cuales son las zonas tranquilas y las actuaciones contra el ruido que, a juicio de
la ciudadania se pueden desarrollar.

Del trabajo realizado se desprende que las zonas mas expuestas se relacionan con el
ruido del trafico urbano, fundamentalmente en las calles Kareaga Goikoa, Nagusia y
Lehendakari Aguirre.

El Plan de Movilidad, por tanto, también debera atender a cuestiones relativas a la
lucha contra el ruido y tenerlas en consideracién, como un aspecto transversal mas a
trabajar en el referido Plan.

Territorio

A su vez la movilidad representa uno de los ejes mas significativos en la estructuracion
de los territorios, areas y municipios, siendo su desarrollo motivo de impactos positivos
como negativos en la medida que no se realice bajo criterios de sostenibilidad y
equidad de género De este modo, un PMUS es un compendio de actuaciones que
contribuye a la consecucion de unos objetivos climaticos, energéticos y sociales
(género, edad, cohesion del territorio, etc.), incidiendo o actuando sobre las politicas
de movilidad del territorio.

Para que sea un Plan Sostenible debe cumplir los siguientes requisitos:
- Garantizar que a todos los ciudadanos se les ofrece opciones de transporte

que permiten el acceso a los destinos y servicios clave, es decir, garantizar la
accesibilidad universal.



- Mejorar la proteccién y seguridad vial en el conjunto de la trama urbana
buscando el objetivo de cero victimas.

- Reducir la contaminacion del aire y del ruido, las emisiones de gases de efecto
invernadero y el consumo de energia.

- Mejorar la eficiencia y la rentabilidad del transporte de personas y mercancias.

- Contribuir a mejorar el atractivo y la calidad ambiental, en el &mbito urbano y el
disefio urbano en beneficio de los ciudadanos, la economia y la sociedad en su
conjunto.

Atendiendo a lo recogido en la Ley 4/2019 de Sostenibilidad Energética, el municipio
de Basauri debe privilegiar las zonas peatonales y los carriles bici frente a los espacios
reservados a la circulacion de vehiculos a motor.

El nuevo PMUS debera, por tanto:

- Dar continuidad a las bases sentadas en el recientemente aprobado Plan
General de Ordenacién Urbana (PGOU) publicado en el BOB (26 de enero de
2021) en lo que a movilidad sostenible se refiere.

- Estudiar y caracterizar el trafico y la movilidad en las principales arterias y
barrios de Basauri.

- Integrar las politicas de desarrollo urbano y territorial con las politicas de
movilidad, de modo que se propicie la accesibilidad de la ciudadania a sus
actividades, con el menor impacto ambiental y de la forma mas segura posible.

- Conseguir que los modos no motorizados se conviertan en un modo de
transporte habitual.

- Lograr un transporte eficaz y eficiente en el uso de la energia.

- Promover la accesibilidad universal a los diversos modos de transporte.

- Guiar al municipio en las actuaciones futuras de cara a conseguir un modelo de
movilidad mas igualitario, mas inclusivo y seguro donde se tenga en cuenta las
necesidades especificas de diferentes colectivos asi como la accesibilidad
cognitiva.

- Favorecer aquellas condiciones que propicien la movilidad en transporte
publico colectivo, y mediante modos no motorizados (a pie y en bicicleta).

- Formular propuestas y actuaciones que contribuyan a la mejora de la seguridad
viaria.

- Formular propuestas de gestion del aparcamiento, en sus diferentes aspectos

- Lograr una ciudad menos ruidosa y contaminante

Basauri cuenta ademas con Planes de Movilidad tanto municipal como comarcal
redactados en el afio 2010 que serviran como antecedente para valorar el grado de
cumplimiento de los mismos y para tenerlos como base para el futuro Plan de
Movilidad Municipal 2022-2027.

3.- ALCANCE DEL CONTRATO

El alcance del contrato para la redaccion del PMUS sera el siguiente:

- Redaccion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2023-2027 del municipio
de Basauri

- Programa de Participacion Ciudadana

- Plan de Comunicacion

- Plan de Seguimiento y Evaluacion



4.- FASES Y CONTENIDOS DEL TRABAJO

Tal y como recoge la Ley 4/2019 de Sostenibilidad Energética en su articulo 24.2.,
los planes de movilidad urbana constaran de:

“

2.- Los planes de movilidad urbana constaran de:
a) Parte 1. Diagnéstico, que abarcard los siguientes puntos:

La incidencia del modelo territorial y urbanistico sobre la movilidad y, en general, en el
transporte.

Los distintos modos de transporte existentes en el municipio y su incidencia en el uso de la
energia. Este diagndéstico debera indicar, entre otras cuestiones: vias de transporte, aforos, rutas
estratégicas para la movilidad no motorizada, lugares de estacionamiento para los distintos tipos
de vehiculos, sistemas publicos de recarga de combustibles y centros de actividad econémica,
laboral o de servicios con afluencia publica relevante.

b) Parte 2. Medidas, que incluira los siguientes aspectos:

Instalacion de puntos de recarga y repostaje de combustibles alternativos accesibles al pablico.
Incentivacion del transporte publico.

Fomento de vehiculos de uso compartido (car-sharing).

Alternativas para la reduccion progresiva del transporte privado.

Mejora de la logistica para la distribucién de mercancias.

Fomento del uso de bicicletas y, en general, de los desplazamientos no motorizados.
Establecimiento de nuevas zonas de uso exclusivo de peatones.

Fomento del uso de vehiculos que utilicen combustibles alternativos.

3.- El plan debera indicar con claridad los objetivos que persigue, las inversiones comprometidas
por la administracién adoptante del plan, los indicadores anuales de seguimiento y el horizonte
temporal para su consecucion, y deberé dar cumplimiento a lo establecido en el articulo 46 de la
Ley 4/2005. El plan y los estudios precisos para su realizacion se redactaran teniendo en cuenta
los diferentes usos de la ciudad y del espacio que hombres y mujeres realizan, e incluiran
propuestas para disminuir las posibles brechas de género, con la finalidad de avanzar hacia el
disefio de una ciudad integradora y corresponsable.

4.- La tramitacion del plan de movilidad urbana contar4 con una aprobacion inicial y otra
definitiva, y deberé garantizarse la participacion e informaciéon ciudadana una vez adoptado el
acuerdo de tramitacion del plan. Si, tras su aprobacién inicial, las modificaciones del plan
resultasen sustanciales, se habr4 de garantizar una segunda fase de informacion publica. En
ambos casos, el plazo de presentacion de alegaciones no podra ser inferior a 45 dias.

El plan y la documentacion gue le acompafie durante su tramitacion seran publicos.

5.- La vigencia del plan sera de cinco afios, transcurridos los cuales se debera efectuar una
evaluacion de los resultados alcanzados por él e iniciarse una modificacion de sus objetivos y
medidas. Tales resultados seran publicos.

”



Por lo tanto, los trabajos a desarrollar deben contemplar, como minimo, los siguientes
items:

4.1.- Diagnoéstico de la situacion actual

En el PMUS deberd realizar un estudio completo de la movilidad en Basauri bien a
partir de documentacion existente o de los estudios de campo que proponga la
consultora. Este Plan deberd conceptualizar la visibn de la movilidad de Basauri a
largo plazo y su implementacion en el periodo 2023-2027, de manera que se defina el
reparto de la movilidad entre los diversos modos de transporte.

Se realizard un estudio completo de la movilidad en Basauri a partir de documentacion
existente (Plan de Movilidad Comarcal y Municipal del afio 2010...etc) y de estudios de
campo que considere la empresa adjudicataria, con el objetivo de obtener los flujos y
formas de movilidad en el municipio.

Este Diagnoéstico sobre la Movilidad Municipal debera contemplar todos aquellos
aspectos que inciden directa o indirectamente sobre el tipo de movilidad y las opciones
seleccionadas por las personas residentes y visitantes de Basauri.

Se tendran en cuenta todos los modos de transporte publico que transportan viajeros
en Basauri (autobuses, trenes, ascensores, taxi), asi como los privados con sus
circunstancias (turismos, carga y descarga) y los alternativos (peatonal y bicis,
patinetes, etc.).

Entre los elementos a analizar, destacan, como minimo los siguientes:

- Informaciéon y analisis socio-econémico vy territorial de Basauri y, en
particular, la incidencia del modelo territorial y urbanistico sobre la movilidad vy,
en general, en el transporte.

- Inventario y andlisis de la red viaria, trafico y circulacién: incluye la
estructura de la red viaria, sentido de circulacion, anchura de calzada y aceras,
intersecciones, semaforos, etc. También se incluye el estudio de la red de
infraestructura para peatones y ciclistas y la valoracion de su estado.

- Analisis de la demanda general de movilidad: factores de desplazamiento,
volumen y medios utilizados, frecuencias de desplazamiento, origen y destino,
andlisis de la demanda de aparcamiento y zonas de aparcamiento, analisis de
demanda respecto a distribucion de mercancias, etc.

- Equipamientos y servicios publicos. Se tendran en cuenta los edificios mas
importantes que alberguen equipamientos publicos o privados, servicios
sociales y de salud.

- Inventario y analisis del aparcamiento: aparcamiento en via publica y
subterranea, numero de plazas y régimen, etc. Andlisis de demanda.

- Andlisis de la oferta de transporte publico: inventario de la oferta y demanda
de transporte colectivo, itinerarios, frecuencia, valoracion y necesidades de la
ciudadania, etc.



Inventario y analisis del flujo de mercancias (Distribucion Urbana de
Mercancias DUM): principales flujos y zonas de reparto, oferta de espacios de
carga y descarga, etc.

Andlisis de variables externas: politicas europeas, estatales y autonémicas
en materia de movilidad sostenible, identificacion de buenas préacticas a nivel
local, normativa de referencia, descarbonizacion, etc.

Estimacién de emisiones que repercuten en la calidad del aire y en el cambio
climético y niveles de ruido.

Se debera incorporar al diagnéstico una reflexion sobre la movilidad
desde la perspectiva de la edad. Si existe diferencias entre edades con
respecto a la movilidad y si estas diferencias suponen algun tipo de
discriminacion

Se debera incorporar al diagndstico una reflexién sobre la movilidad desde
la perspectiva de género, con el fin de determinar si existen diferencias entre
sexos respecto a la movilidad y si estas suponen algun tipo de discriminacion,
para llevar a cabo acciones dirigidas a neutralizar su posible impacto negativo.

El género es un diferenciador importante en la movilidad urbana. Esta
demostrado que las mujeres presentan patrones de movilidad mas complejos,
puesto que incluyen mas intermodalidad y, en particular, uso de mas transporte
publico y a pie, en varios momentos del dia.

Quizas esto se deba a las diferencias sociales que aun persisten, los roles y las
responsabilidades en el hogar, que, a menudo, implican que las mujeres
asumen mas actividades de cuidados y mandados relacionados con el hogar,
lo que también significa que sus necesidades pueden ser subestimadas en las
evaluaciones del transporte convencional basadas en los desplazamientos al
trabajo.

Ademas, las mujeres, a menudo, reportan niveles mas bajos de satisfaccion
con sus viajes al trabajo, y son particularmente propensas a tener mas
preocupaciones con respecto a la seguridad personal en momentos
particulares del dia.

La percepcion del miedo y la seguridad dependen a su vez de factores como la
hora del dia o de la noche, la iluminacién adecuada, la limpieza, o la propia
agresividad en la calle para las mujeres que van en bici. mujeres en la toma de
decisiones, la planificacion y la operacion del transporte, asi como las politicas
publicas de movilidad, energia y medio ambiente, la infraestructura y la
ejecucion de proyectos orientados al desarrollo de la movilidad sostenible.



Escenarios de prospeccion

El objetivo de las simulaciones de los sistemas de transporte es servir de soporte al
analisis de movilidad urbana. Su papel es el de proporcionar descripciones
cuantitativas de un conjunto de magnitudes relevantes tales como, volimenes de
pasajeros, flujos, ocupaciones, tiempos de viaje etc. El analisis de movilidad urbana
debe garantizar que el transporte sea utilizado de forma eficiente y responda a las
necesidades para las que ha sido creado, relacionando las actividades humanas sobre
un territorio determinado.

Sera importante poder evaluar en este Plan de Movilidad simulaciones de escenarios
para la modelizacion de la movilidad en funcién de las iniciativas que pudieran
tomarse:

- Recopilaciéon de datos y delimitacién del area de estudio. Definicion de los
objetivos del estudio y definicion del conjunto de situaciones futuras o
escenarios a los que debe darse respuesta.

- En funcién de los datos disponibles y habiéndose analizado éstos, deben
decidirse los modelos méas adecuados a emplear para reproducir las
interacciones entre la oferta y la demanda de transporte. Debe procederse a
reproducir la situacion actual del &mbito mediante los modelos escogidos como
garantia de la capacidad de respuesta de éstos frente a los escenarios futuros.

- Construccién de los escenarios futuros tanto en la oferta como en la demanda
de transporte. Explotacién de los modelos de demanda.

- Evaluacién de los escenarios propuestos (explotacién de los modelos). Analisis
de las situaciones futuras y cambios en las propuestas iniciales si ha lugar.

4.2.- Elaboracién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible

A partir de los resultados y conclusiones obtenidas en la fase anterior, se procedera a
la redaccién del Plan de Movilidad Urbana, que se disefiara tanto en funcién de los
puntos fuertes detectados como de las deficiencias del municipio en materia de
movilidad, potenciando los primeros y corrigiendo los segundos.

En este Plan deberan recogerse planteamientos y medidas que afecten, al menos, a
los siguientes ambitos:

a) Circulacion y estructura de lared viaria

Se debe recoger la ordenacion del trafico y la jerarquizacion del viario urbano, plan de
semaforizacion, propuesta de cambio de sentidos de circulacion en vias y viales, etc.

b) Estacionamiento

Se debera determinar una estrategia de aparcamientos que dé respuesta a los retos
que se deriven del diagndstico realizado:

- Reordenacion del estacionamiento en superficie.

- Nuevas zonas de aparcamiento en el municipio.

- Aparcamientos de disuasién y formulas para favorecer la rotacion de
aparcamiento en las zonas principales de aparcamiento.

- Sefializacién de aparcamientos.
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c) Potenciacion del uso del transporte publico

Se deberdn acometer propuestas de mejora e incentivacion del sistema de transporte
publico, respecto a aspectos como:

- Itinerarios
Frecuencias
Accesibilidad y paradas

Se estudiaran medidas en el viario de apoyo al transporte publico, como limitacion de
aparcamiento, coordinacion semafdérica, prioridad de paso, carriles bus, etc.

También se definirdn estrategias y medidas concretas para fomentar el uso de la
bicicleta, convirtiendo este modo de movilidad mas atractivo que el motorizado para
los recorridos urbanos.

Este estudio contemplard y propondra soluciones para los nuevos modelos de
movilidad...

Para el caso de Basauri ademas, uno de los aspectos importantes a valorar sera el de
la Lanzadera que una periédicamente une San Miguel con el centro de Basauri.

d) Mejoras del espacio publico urbano y ciudadano

Se deberan recoger aspectos ligados al uso del espacio publico con caracter prioritario
por parte de peatones y ciclistas:

- Propuestas de peatonalizaciones y creacion de calles de coexistencia

- Zonas 30y calmado de tréafico

- Mejora de accesibilidad para personas con movilidad reducida y otras
diversidades funcionales y sensoriales. Supresion de barreras.

- Redefinicién de la red de bidegorris. EI PMUS debera incluir una propuesta de
una red segura y funcional de movilidad ciclista, aprovechando en lo posible la
actual infraestructura y proponiendo medidas concretas y detalladas para
integrar la movilidad ciclista en la calzada y en la red de trafico general. Se
debera recoger una propuesta de carril ciclista que cruce el municipio de un
extremo a otro.

- Incorporacion de la perspectiva de género a la movilidad

e) Seguridad vial y movilidad peatonal:
Se debera recoger un conjunto de medidas destinadas a mejorar la seguridad vial en

Basauri. En concreto, se debera incluir en este sentido la mejora de la seguridad en el
entorno de los colegios.
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El desplazamiento peatonal, por el hecho de ser el modo con menor impacto en el
medio, por su practicamente nulo consumo de recursos y por su alcance universal, se
configura como el eje prioritario del PMUS. Ademas, resulta ser complementario al
resto de modos de desplazamiento, ya que, incluso la persona usuaria de los viajes
motorizados, realiza una parte de su viaje -en los extremos del mismo- como
transeunte. Debe por tanto considerarse también recorridos peatonales de menos de
300 metros.

Las medidas que el Plan de Movilidad recogera deberan abarcar sobre todo la
adecuacion fisica de la red peatonal del municipio de Basauri a todo tipo de
transeulntes que circulen por ella. La importancia que el Ayuntamiento de Basauri da a
este tipo de medidas se puede observar no solo en las actuaciones que se han venido
realizando a lo largo de los afios, sino también en la prevision de modificacion de
aguellos pasos de peatones de la ciudad para adaptarlos a las condiciones de ese
sector de la poblacién mas vulnerable por sus problemas de movilidad.

Habran de analizarse escenarios con calles donde se reduzca la velocidad maxima de

los vehiculos a motor, aplicar politicas de mejora de la circulacion peatonal por encima
de los de vehiculos a motor...etc.

f) Mejoras de la distribucién de mercancias:

Se incluiran actuaciones especificas para mejorar el reparto de mercancias en el
municipio:

Zonas de carga y descarga
- Horarios
- Tipologia de vehiculos

g) Mejora de la calidad ambiental y ahorro energético:

El Plan contendrd medidas y programas dirigidos a reducir las emisiones ambientales,
gque afectan a la calidad del aire, al cambio climatico y a los niveles de ruido, y relativas
al consumo de energia eficiente. Se estudiaran propuestas para reducir la
contaminacién y aumentar la eficiencia energética, incluyendo la instalaciéon de puntos
de recarga y repostaje de combustibles alternativos, la incentivacion de nuevos
modelos de transporte no contaminantes, el fomento de vehiculos de uso compartido,
etc. Ademas, se estudiara la implantaciéon de areas de cero y/o bajas emisiones.

En resumen, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Basauri 2023-2027 debe recoger, una
vez realizado el diagndstico y analizadas las demandas, indicadores completados del Plan de
Movilidad anterior.. .etc, debera proponer las directrices o los ejes principales por los que debiera
transitar la mejora de la movilidad urbana sostenible en el municipio de Basauri y ademas,
deber& definir actuaciones concretas de cara a conseguir los objetivos que el Plan proponga en
sus directrices o ejes principales.
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5.- CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS CON ACTUACIONES CONCRETAS

Para conseguir los objetivos fijados en el PMUS de Basauri, se deberan definir, tal y como se
recogia en el parrafo anterior, actuaciones concretas dirigidas a la consecucion de los
objetivos del Plan. Cada Actuacion debera ser recogida en una “ficha” que tendra la siguiente
informacion:

- Objetivo de la actuacién

- Descripcion

- Agentes y colaboradores necesarios
- Prioridad

- Andlisis de costes estimativos

- Plazo

Para la consecucion de los objetivos recogidos en el PMUS, ademéas de las actuaciones
concretas, se debera especificar y sera necesario en un futuro promulgar algun tipo de
Ordenanza u Reglamento.

La viabilidad econdmica del PMUS debera ser tenida en cuenta, de cara a comprometer

inversiones futuras en base a los recursos econémicos con los que cuenta el Ayuntamiento de
Basauri.

6.- PROGRAMA DE PARTICIPACION CIUDADANA

En el desarrollo del PMUS 2023-2027 debera darse una importancia fundamental a la
participacion ciudadana. Para ello, el adjudicatario debera disefiar y desarrollar a lo largo de todo
el Plan un “Programa de Actuacion ciudadana”, que contemplara tanto la fase inicial de
diagnéstico, como la divulgacion de su puesta en marcha, la recopilacion de inquietudes de la
ciudadania y principales anheloso deseos en la fase de andlisis y diagnéstico, como la recogida
de sugerencias 0 propuestas a considerar en la definicion de los objetivos a establecer en el
redaccion final del PMUS.

Dicho Programa de Participacion ciudadana debera detallar las tareas a desarrollar en las que
se contara con la colaboracién del Ayuntamiento de Basauri.

La participacion publica debera incorporarse en las fases previas del trabajo con la divulgacion
de su puesta en marcha, justificacion y objetivos. Se deberan programar reuniones con los
organos de participacion que se definan de forma que permitan identificar inquietudes y
principales lineas de deseo ya deseo ya desde la fase de andlisis y diagnostico.

7.- PLAN DE COMUNICACION

Se procedera al disefio de un Plan de Comunicacion para los afios que dura el PMUS
donde se alineen los objetivos a alcanzar con el plan con las medidas definidas. Para
el disefio de este plan se debera pensar en el desarrollo de acciones del tipo:

Disefio y realizacion de acciones durante la fase de redaccion del Plan:

- Creacion de un sitio web para el seguimiento del avance del Plan. Propuesta
de contenidos y actualizacion.
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- ldentificacion de foros y medios en los que dar a conocer los avances del Plan.

- Identificacion de las fases de comunicacion publica del avance del Plan.

- ldentificacion de medios, eventos y diversas formas de difusion del Plan, asi
como de posibles publicos objetivo.

A la finalizacién del plan se dejaran disefiadas diversas actuaciones de comunicacion
para la fase de implementacién del Plan:

- Acciones de comunicacién a través de paginas web y elementos de apoyo en
redes sociales.

- Informacién: campafias de publicidad e informacién genéricas y dirigidas a
colectivos concretos, divulgacion del propio PMUS...

8.- PLAN DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Panel de indicadores. Para tener un correcto seguimiento del PMUS ser& necesario definir un
panel de indicadores que permitan determinar en qué medida se estan cumpliendo los objetivos
y los programas.

Los indicadores permitirdn realizar un seguimiento a medio y largo plazo y al menos
permitiran realizar una valoracion de todos los aspectos desde el punto de vista
ambiental, social econdmico y funcional. Estos indicadores se disefiaran teniendo en
cuenta la perspectiva de género.

9.- DIRECCION Y CONTROL DE LOS TRABAJOS

El Ayuntamiento de Basauri designara a un/a técnico/a como director de los trabajos,
gue se encargara del control y seguimiento de los procesos de ejecucion de los
trabajos, estableciendo las actuaciones a realizar en este sentido.

Periddicamente se realizaran reuniones con la persona responsable de la empresa
adjudicataria y con cuatro representantes municipales, incluyendo al técnico/a
responsable de dirigir los trabajos (ademas del técnico/a como director de los trabajos,
estarén el/la Concejal/a del Area de Politica Territorial y Contratacion, Técnico/a de
Servicios Técnicos, Técnico/a de Medio ambiente y Jefe de la Policia Local).

Al /la técnico/a director de los trabajos le correspondera:

- Interpretar el Pliego de Prescripciones Técnicas y demas condiciones
establecidas en el contrato.

- Exigir la existencia de los medios y organizacién necesaria para la elaboracion
de los trabajos.

- Dar las 6rdenes oportunas para lograr los objetivos previstos en los trabajos.

- Formular la liquidacion de los trabajos realizados.

- Convocar las reuniones que considere necesarias.

Por otra parte, dentro de la tramitacién del propio Plan, a las areas de Servicios
Técnicos y Medioambiente les correspondera:

- Aprobar los documentos presentados y expedir las certificaciones de los

trabajos realizados segun lo dispuesto en el Pliego de Clausulas
Administrativas Particulares, para su aprobacion (inicial y definitiva).
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- Inspeccionar los trabajos que le fueran encomendados a la empresa
adjudicataria y tomaran cuenta de cuantos extremos sean necesarios para un
debido control y atencion de aquellos, por mediacion de personal técnico
asignado.

10.- EQUIPOS Y MEDIOS DE LA EMPRESA ADJUDICATARIA

La empresa adjudicataria del contrato desighara una persona de su equipo, que
asumird las funciones de responsable técnico de los trabajos encomendados (Jefe/a
del Equipo Técnico). Esta persona serd la interlocutora entre la empresa adjudicataria
y el personal técnico municipal encargado de la direccion de los trabajos. A su vez,
también serd responsable de la ejecuciébn de los trabajos y su presencia sera
obligatoria en todas las reuniones a celebrar, sin perjuicio de ser asistida en cada
ocasion por el personal técnico que estime necesario, siempre bajo su dependencia.

Con caracter minimo, el equipo estable a adscribir al proyecto estard compuesto de:

- Un/a Director/a de contrato. Debera ser Licenciado/a o Ingeniero/a superior con
especializacion en Urbanismo/Movilidad y mas de 5 afios de experiencia en
proyectos similares.

Equipo multidisciplinar compuesto por los siguientes perfiles:

- Jefela del Equipo Técnico. Experiencia minima de 7 afios en planificacion
estratégica.

- Consultor Senior técnico (Ingeniero/Arquitecto o similar). Experiencia minima
de 4 afios en proyectos de planificacion estratégica y/o proyectos relacionados
con la mejora de la movilidad/urbanismo.

- Consultor Senior. Especialidades humanas (Economista, sociélogo o similar).
Experiencia minima de 4 afios en proyectos de planificacion estratégica y/o
proyectos relacionados con la mejora de la movilidad/urbanismo.

- Consultor Junior técnico (Ingeniero/Arquitecto o similar). Experiencia minima de
2 afios en proyectos de planificacién estratégica y/o proyectos relacionados
con la mejora de la movilidad/urbanismo.

- Consultor Junior. Especialidades humanas (Economista, socidlogo o similar).
Experiencia minima de 2 afios en proyectos de planificacion estratégica y/o
proyectos relacionados con la mejora de la movilidad/urbanismo.

Esta composicion y su mantenimiento durante todo el periodo de ejecucion del
contrato se considera como una condicién especial de ejecucion cuyo incumplimiento
dard lugar a la resolucién contractual.

La empresa adjudicataria realizara todos los trabajos contratados con el suficiente
nivel de precision y sera plenamente responsable de sus contenidos a nivel técnico y
juridico, asi como de la entrega en plazo y forma de las diferentes fases del trabajo.

Se facilitara la relacion del personal que vaya a intervenir en los trabajos, con

indicacion de las funciones especificas de cada persona, incluyendo una breve resefia
del historial profesional del personal técnico.
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La empresa adjudicataria tendra libre acceso a toda la documentacion disponible que
sea necesaria para la realizacion de los trabajos. Las peticiones de documentos o
expedientes a los diferentes servicios municipales se canalizaran a través de la
persona designada como Coordinador/a municipal.

11.- PLAZOS

El plazo de elaboracion del documento se establece en 12 meses, plazo que se
incrementara necesariamente, a causa de los sucesivos hitos a superar seguin avanza
la tramitacion del PMUS hasta alcanzar la aprobacion definitiva (incluyendo el periodo
de 45 dias de exposicion publica). Por ello, se fija en 2 afios el plazo total para la
ejecucion del servicio, a contar desde el dia siguiente a la formalizacién del contrato,
estableciendo los siguientes plazos parciales, en funcién de cada una de las fases de
trabajo que se establecen en este Pliego:

a) Presentacion del Programa de Trabajo, dentro del MES siguiente a la firma del
Contrato.

b) Redaccion del documento “Analisis y Diagnéstico” con el contenido establecido
en el Pliego (Fase 1) que incluird los documentos relativos al trabajo de campo
realizado, al andlisis y diagndstico de la informacion obtenida en el trabajo de
campo Yy al proceso de Participacion Ciudadana propuesto, dentro del plazo de
los TRES MESES siguientes a la firma del contrato.

c) Redaccion de una version preliminar del PMUS 2023-2027, que incluira la
definicion de los objetivos especificos y escenarios de movilidad (documento
preliminar Fase 2), conforme a los objetivos y contenido establecidos en el
Pliego, dentro del plazo del MES siguiente desde la notificacion del
pronunciamiento municipal al documento de “Andlisis y Diagndstico” descrito
en el epigrafe anterior.

d) Redaccion de la version inicial del PMUS 2023-2027, que incluirh ademas de
los objetivos especificos y escenarios de movilidad aprobados por el
Ayuntamiento y descritos en el epigrafe anterior, las Propuestas de Actuacion
(con sus correspondientes “fichas”) y el Pla de Seguimiento y Evaluacion
(denominado como Fase 3), para su sometimiento a informacion publica,
dentro del plazo de los TRES MESES siguiente desde la notificacion del
pronunciamiento municipal a la versién “preliminar’ descrita en el epigrafe
anterior, y con el alcance y contenido suficiente para obtener la aprobacién
inicial.

e) Redaccion de la version definitiva del PMUS 2023-2027, que incluird los
resultados de la participacion ciudadana y la redaccion del informe de las
alegaciones que se pudieran haber presentado, e informes sectoriales
formulados en el periodo de exposicion publica, dentro del plazo de TRES
MESES siguientes desde el final del periodo de exposicién publica, tras la
aprobacion inicial.

12.- PROPIEDAD INTELECTUAL

La prestacion del servicio contratado conllevara la cesion de la propiedad intelectual
del resultado de dicho servicio al Ayuntamiento, en su totalidad o en cualquiera de sus
fases, asi como de los datos, documentos y procedimientos empleados durante la
elaboracion de los trabajos, que deberan ser entregados al Ayuntamiento en su
soporte original.
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13.- PRESUPUESTO DE LICITACION

El importe del presente contrato asciende a la cuantia de 60.000 € + 21% de IVA
(12.600 €), lo que asciende a un valor de 72.600 €. El citado precio de licitacion podra
ser mejorado (a la baja) por los participantes en su oferta, siendo este uno de los
criterios de adjudicacion.

Los pagos se estructuraran de la siguiente manera:

1.- Con la presentacién del documento a) (recogido en el apartado “11.-PLAZOS”)

Afo 2021 18.150 €

2.- Con la presentacion del documento d) (recogido en el apartado “11.-PLAZOS”)

Afio 2022 36.300 €

3.- Con la presentacion del documento €) (recogido en el apartado “11.-PLAZOS”)

Ao 2023 18.150 €

14.- PRESENTACION DE LOS TRABAJOS

La totalidad del documento o documentos resultantes de los trabajos de revisién se
elaboraran y entregaran en los dos idiomas oficiales de la Comunidad Autonoma, en
soporte papel y digital y la documentacion grafica, con base en la cartografia
municipal. La parte literal se entregara en formado Word y PDF y la documentacion
grafica en formato PDF/ DWG (Autocad).

En el precio estaran incluidos todos los gastos de edicién de los ejemplares, gastos de
encuadernacion, reprografia, digitalizacién, traduccion asi como cualquier otro gasto
necesario para la realizacion de los trabajos.

La documentacién debera cumplir los requisitos exigidos en cada momento por la
legislacion que estuviere en vigor en el momento de su presentacion al Ayuntamiento.

El nUmero de copias a entregar sera 3, en papel y soporte digital

Los informes y dictamenes que pudieran emitirse por el equipo redactor en el proceso
de elaboracion del Plan de Movilidad, deberan entregarse por duplicado, en papel y
soporte informético.

En Basauri, a 6 de julio de 2021

ARQUITECTO MUNICIPAL

Firmado
ASIER digitalmente por

ODRIOZOLA gprozota
ODRIOZOLA Fecha: 2021.07.06
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17



		2021-07-06T11:39:56+0200
	ASIER ODRIOZOLA ODRIOZOLA




